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Ref: "Información  pública.  Estudio  Informativo  Teruel-Sagunto".

El BOE del Viernes 28 de octubre de 2011 publicó el Anuncio de la Dirección General de Infraestructuras Ferroviarias por el que  se  somete  a  información  pública  el  "Estudio  Informativo  del corredor ferroviario de altas prestaciones Cantábrico-Mediterráneo. Tramo: Teruel-Sagunto".

ALEGACIONES DE ESQUERA UNIDA DEL PAÍS VALENCIÀ – CAMP DE MORVEDRE AL “ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR  FERROVIARIO  DE  ALTAS  PRESTACIONES  CANTÁBRICO-MEDITERRÁNEO. TRAMO: TERUEL-SAGUNTO”.

FERNANDO LÓPEZ-EGEA LÓPEZ, mayor de edad, con D.N.I. nº 33.401.639-G, en calidad del Consejo Político Local de Sagunto y concejal-portavoz del grupo municipal de Esquerra Unida del País Valencià en el Ayuntamiento de Sagunto, y con domicilio, a efecto de notificaciones en Calle José Doñate Franch nº 14-2º-8 de Puerto de Sagunto. 

EXPONE
El BOE del Viernes 28 de octubre de 2011 publicó el Anuncio de la Dirección General de Infraestructuras Ferroviarias por el que  se  somete  a  información  pública  el  "Estudio  Informativo  del corredor ferroviario de altas prestaciones Cantábrico-Mediterráneo. Tramo: Teruel-Sagunto".

A este proyecto Esquerra Unida del País Valencià presenta las siguientes alegaciones:

El proyecto contempla llevar el trazado desde Alfara de la Baronía hacia el enlace con la línea ferroviaria que discurre desde Sagunto a Castellón, por la Vall de Segó entre Benifairó y Quart de les Valls en todas sus alternativas, siendo descartadas aquellas alternativas que valoramos en abril de 2010, de las que seguro ustedes tienen conocimiento, que transcurrían recuperando el trazado de la actual línea de cercanías entre Sagunto y Teruel.
Consideramos desde éste punto de vista que el proyecto conlleva daños irreparables en una zona considerada por la Generalitat Valenciana como de Excelencia Paisajística, como es la Vall de Segó en la Comarca del Camp de Morvedre. Causando perjuicios a la calidad de vida en el valle tanto por el paso del ferrocarril como de los diferentes préstamos de extracción de áridos que se sumarian, sea dicho de paso, a los proyectados para la construcción de la plataforma del AVE entre Valencia y Castellón generando unos resultados totales en el valle de carácter dantesco.


La planificación de túneles a lo largo de la comarca del Camp de Morvedre y Alto Palància, y las canteras para la extracción de áridos también, tienen un impacto sobre la distribución de aguas subterráneas que alimentan la Font de Quart i los marjales litorales. Estos impactos pueden afectar no solamente al agua de riego sino a la de consumo humano puesto que algunos pueblos (Benavites y Almenara) la usan para éste consumo y el resto contemplan éste uso en sus planes generales.

Además en el proyecto que ustedes ahora nos plantean entendemos que hay de manera expresa un derroche de recursos públicos y económicos desde el punto de vista de la estrategia económica del País Valenciano y del Estado Español en un contexto crítico como el que estamos puesto que, con el objetivo de mejorar la velocidad solamente para el trasporte de viajeros, puesto que la necesaria para el transporte de mercancías es menor, sacrifican ustedes la antigua línea que; en primer lugar necesita una intervención para cubrir un servicio, el de cercanías, que la infraestructura que se propone no cubre, ni podrá cubrir alejando como lo hace el trayecto de las poblaciones y las estaciones, causando así en el corto o medio plazo nuevos gastos de rehabilitación de la vieja vía. Además añadir que la reutilización de la línea ahorraría expropiaciones innecesarias y también infraestructuras innecesarias (los túneles que tanto perjudican a nuestra comarca). Todo ello para conseguir como decimos anteriormente un beneficio pírrico en el transporte de pasajeros, lo cual pensamos que en este contexto esta fuera de lugar puesto que la prioridad entendemos desde ésta organización política debe estar en el transporte de mercancías, en el transporte de trabajadores y trabajadoras por vías de cercanías i en la dinamización comercial del Puerto de Sagunto, en una palabra la prioridad es la economía productiva.

El trazado que se propone en el estudio informativo, al ubicarse su conexión con las líneas presentes y futura Valencia-Barcelona al norte del núcleo urbano de Sagunto, teniendo en cuenta que el trafico mayoritario que soportara dicha línea tendrá como destinatario último el Puerto Comercial de Puerto de Sagunto y Valencia, incidirá muy negativamente a su paso por la estación de Sagunto, multiplicándose el paso ferroviario actual.

Se dan las circunstancias de que el AVE Valencia-Castellón esta proyectado que pase por dentro del casco urbano de Sagunto, lo que supone una barrera importante para la población y la ciudad. En este marco siempre hemos reclamado un trayecto alternativo por el oeste, para que el AVE no pasara por dentro del casco urbano de Sagunto o el enterramiento de las vías, al no haberse contemplado estas posibilidades hasta ahora, como mal menor solicitamos el cubrimiento de las vías a su paso por Sagunto. A ello hay que unirle el paso de trenes de mercancías –incluidas mercancías peligrosas-, por lo que la propuesta que se hace en el estudio informativo agrava considerablemente esta realidad.
Este no es el único proyecto ferroviario (ya lo hizo el AVE Valencia-Castellón), que atraviesa sin ninguna medida correctora el casco urbano de Sagunto del Norte al Sur, creando una barrera insalvable y una afección ambiental, social y económica de enormes proporciones a la ciudad.
Por ello solicitamos al Ministerio de Fomento que en el proyecto del paso del AVE Valencia-Castellón se contemple financiación y proyecto para ejecutar el cubrimiento de las vías a su paso por Sagunto. 
Existen alternativas viables que preservarían la zona y darían valor añadido al proyecto. Esta alternativa consistiría en, seguir en paralelo el trazado ferroviario actual (línea entre Sagunto y Teruel) solucionando los problemas de enlaces con la línea ferroviaria que discurre entre los pueblos de Puzol y Sagunto. Este encuentro se realizaría en los terrenos actualmente preparados en el polígono industrial de Parc Sagunt II. Esta alternativa conseguiría conservar la Vall de Segó tal y como se ha explicado arriba, preservando su valor paisajístico, conservando las zonas agrícolas, su economía y puestos de trabajo. Aproximaría el corredor  ferroviario  de  altas  prestaciones  Cantábrico-Mediterráneo a la futura zona de intercambio de modos de transporte. Paliaría la concentración del transporte por carretera de los polígonos siderúrgico, polígono químico, Parc Sagunt I y II que se solucionaría de forma simple por ferrocarril. Por ello solicitamos al Ministerio de Fomento que no se elimine la conexión ferroviaria actual que además da un importante servicio de transporte a los municipios de nuestra comarca.
La especialización de mercancías asignada al puerto de Sagunto en relación con el puerto de Valencia, (con instalaciones centradas en el tratamiento de granel, productos siderúrgicos y automóviles) implica un crecimiento sustancial de los tráficos para ser canalizados por ferrocarril a los que habría que sumar los generados por el desarrollo de los parques antes citados.

La propuesta contenida en el proyecto presentado obliga a que todos esos tráficos, que incluirían la materia peligrosa de las industrias, pasen por la estación y casco urbano de Sagunto. Con el enlace al sur de la misma este tráfico se fracciona reduciendo el impacto y el riesgo en la población.

La Autoridad Portuaria de Valencia, en su Plan Estratégico, tiene prevista una fuerte inversión en infraestructuras que posibilitará nuevos espacios operativos y un aumento de la capacidad en el puerto de Sagunto. Creemos que esto obliga al establecimiento en esta zona de una gran área de intercambio de mercancías y transportes para facilitar su flujo entre el Mediterráneo y el Cantábrico haciendo obvio establecer el núcleo ferroviario de este eje en los terrenos reservados para parque industrial Parc Sagunt II.
Las  actuales instalaciones del Parc Sagunt I no tienen acceso ferroviario y la segunda fase Parc Sagunt II, contempla un área logística intermodal, dotada de apartaderos ferroviarios, y una nueva estación de mercancías. Se prevén dos nuevos accesos ferroviarios desde la línea principal Valencia-Barcelona. Todas estas infraestructuras pueden implementar el actual proyecto y abaratar la inversión general en infraestructuras ferroviarias de la zona.
Esta alegación que proponemos mantiene intactas todas las expectativas de enlace con la actual línea de alta velocidad  hacia  Barcelona  y  la  frontera  francesa  y  que enlazará  con  la  futura travesía central de los Pirineos.
Por tanto urge reconsiderar como alternativa el actual trazado ferroviario. Recuperar, reforzar y modernizar convenientemente la línea actual con las adecuadas modificaciones de trazado o rectificaciones de curvas, para reducir puntos críticos y mejorar las velocidades. Estas actuaciones pueden ser progresivas, mientras que el nuevo trazado propuesto exigiría completar todo el tramo antes de poder ponerlo servicio. Esta solución permitiría aprovechar al máximo las grandes obras de infraestructuras ya existentes, en particular los magníficos puentes de obra, eliminando por tanto uno de los principales factores de encarecimiento del proyecto.

Habiéndose procedido en el estudio informativo a una evaluación ambiental de todas las alternativas, teniendo en cuenta la afección a espacios protegidos, en trámite de protección o de interés medioambiental/cultural; a los cauces; a la población, etc. no parece lógico, con este planteamiento, que se elija un trazado pegado a los espacios protegidos de la sierra de Espadán y LICs adyacentes.

Hacer pasar por el tramo alto del Valle del Palancia un tren de Alta Velocidad a 350 km/h, supone graves afecciones por impacto acústico, al discurrir los corredores propuestos a distancia relativamente reducida de poblaciones como Caudiel o Castellnovo, así como del Parque Natural de la Sierra de Espadán, y sus espacios de protección asociados. En la parte baja del valle, los impactos se reconocen, ya que se admiten velocidades máximas inferiores al objetivo de 350 km/h.
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